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l. Ogodlna bibliograficzna charakterystyka pracy

1.

Praca ogé6tem obejmuje 283 stron, w tym 256 stron tekstu wiasciwego. Pozostata
cze$é wypetnia zatgcznik 1 zawierajgcy kwestionariusz badania iloSciowego
(s. 257-283). Tre$¢ pracy jest bogato ilustrowana (81 rysunkéw), faktografie i
wyniki badan zamieszczono w 51 tabelach.

Praca skiada sie z pieciu merytorycznie powigzanych rozdziatow (s.13-229),
Woprowadzenia (s. 5-12) oraz Podsumowania (s. 231-235). Opracowanie nie
zawiera streszczenia w jezyku angielskim.

Zestawienie bibliograficzne obejmuje tgcznie 232 pozycji, w tym 106 w jezyku
angielskim (46% ogoétu) oraz 1 w jezyku niemieckim. Najliczniejszy zbidr stanowig
publikacje zwarte i wydania ciagte (odpowiednio 82 i 88 pozycji). Wsrdd publikacii
zwartych znajduje sie 21 powaznych pozycji naukowych z tematyki pracy
wydanych w USA i Wielkiej Brytanii. Wykorzystano ponadto 59 pozycji raportéw
i opracowan ( w wiekszo$ci w jezyku angielskim) oraz 3 akty prawne i

normatywne.

Il. Ocena wyboru problematyki badawczej oraz uzasadnienia wyboru tematu
Praca doktorska bedaca przedmiotem oceny porusza bardzo wazny problem

ekonomiczny, spoteczny, a takze etyczny. Autorka, zgodnie z uprawiang dyscypling

nauki, odniosta sie do warto$ci zycia ludzkiego w wymiarze instrumentalnym, nadajgc

mu charakter materialny wyrazony w pojeciu wartos¢ ekonomiczna statystycznego
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zycia ludzkiego w aspekcie bezpieczenstwa uczestnikdédw ruchu drogowego. Wybor
obszaru odniesienia jest bardzo istotny i poznawczy. Wypadkowo$¢ jest bowiem
zjawiskiem, ktdére mozna redukowac¢ poprzez ograniczanie przyczyn i skutkéw
wypadkow, badz stymulowaé poprzez zaniechanie dziatan koniecznych dla wzrostu
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym oddziatywanie na zachowania czfowieka
jako uczestnika ruchu drogowego.

Praca uzupetnia luke badawczg w zakresie czynnikow determinujacych
ekonomiczng wartosc statystycznego zycia ludzkiego w kontekscie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego oraz wptywu poziomu rozwoju cywilizacyjnego na te
warto$é. Podjeta w dysertacji préba nowego podejscia metodycznego do wyceny
ekonomicznej wartosci statystycznego zycia ludzkiego, z wykorzystaniem metody
eksperymentu ekonomicznego wnosi nowe elementy poznawcze do badania tego
ztozonego zagadnienia jakim jest wycena kosztu ofiary wypadku drogowego.

lll. Ocena zatozenh metodycznych rozprawy

Zatozenia metodyczne pracy sg ambitne i wskazujg na bardzo dobre
przygotowanie Doktorantki do eksploracji naukowej w wybranym przedmiocie badan.
Autorka sformutowata gtéwny problem badawczy i pie¢ problemoéw szczegétowych,
cel gtowny i pie¢ celdw szczegodtowych, teze oraz pieé hipotez. Sg zwolennicy i
przeciwnicy tak rozbudowanej strony metodycznej, w tym konkretnym przypadku
mozna jg zaakceptowaé. Postawiona teza , minimalizacja kosztéw ekonomicznych
wypadkow drogowych i ich skutkéw wymaga identyfikacji czynnikow determinujgcych
wartos¢ statystycznego zycia ludzkiego oraz opracowania modelu wyceny tej
wartosci” jest przekonujgca, chociaz jej redakcja w kohAcowym cztonie nie jest
zreczna, poniewaz wskazuje na zalezno$¢ kosztéw ekonomicznych wypadkéw
drogowych od opracowania modelu wyceny wartosci statystycznego zycia ludzkiego.
Hipotezy sg poprawne i adekwatne do potrzeb tematyki badawczej, z zastrzezeniem
do redakcji hipotezy 4 (zastosowano czas przyszty). Gtowny cel pracy , wycena
ekonomicznej wartosci statystycznego Zycia ludzkiego w aspekcie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego z wykorzystaniem koncepcji gotowosci do zapfaty
oraz identyfikacja zaleznosci miedzy spoteczno-gospodarczymi czynnikami rozwoju i
ksztaftowania sie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, a w konsekwencji
wysokosci ekonomicznych kosztow wypadkéw drogowych”, a takze cele

szczegotowe koresponduje z tezg i hipotezami badawczymi.



IV. Ocena zakresu pracy, zrodet informacji i metod badawczych

Zakres pracy jest wieloptaszczyznowy i obejmuje trzy nastepujace obszary
badan: zachowania uczestnikbw ruchu drogowego, bezpieczenstwo ruchu
drogowego, wycena wartosci ekonomicznej statystycznego zycia ludzkiego. Autorka
swobodnie porusza sie w tych obszarach, przez co dowodzi znajomosci dorobku
ekonomii i ekonomiki transportu w przedmiocie badan, a takze potwierdza witasne
doswiadczenie w badaniu kosztow wypadkéw drogowych. Proces badawczy oparto
na syntetycznej wyktadni dorobku teoretycznego (teoria postepowania konsumenta,
bezpieczenstwa transportu, szacowania wartosci zycia ludzkiego), analizie
réznorodnych danych pochodzacych ze zroédet wtérnych, oraz wykorzystaniu
wynikow wtasnych badan empirycznych.

W celu osiagniecia zatozen badawczych Autorka postuzyta sie ogolnymi
metodami badawczymi wtasciwymi dla tego typu prac naukowych (metoda krytycznej
analizy literatury, metoda analizy i syntezy) i wsparta je wtasnymi badaniami w
postaci forum dyskusyjnego (badanie jako$ciowe) oraz badania iloSciowego z
eksperymentem ekonomicznym z wykorzystaniem metody conjoint, a takze
wykorzystata metody modelowania ekonometrycznego. Z uwagi na to, ze czes¢
badan  przeprowadzonych przez Autorke dysertacji zostalo wczes$nigj
upowszechnionych w innym opracowaniu, w czesci metodycznej tej pracy nalezatoby
jasno okreslié, ktére zrédta danych maja charakter pierwotny, a ktére wtorny.

Warsztat naukowy Doktorantki zaprezentowany w dysertacji ogélnie oceniam

wysoko.

V. Ocena struktury, zawartosci merytorycznej oraz rezultatéw rozprawy

Strukture pracy podporzadkowano przyjetym zatozeniom badawczym. Pod
wzgledem metodycznym | poznawczym jest ona poprawna. Objetosc
poszczegoinych rozdziatoéw jest prawidtowa z punktu widzenia istotno$ci zawartej w
nich tresci.

Tytuly rozdziatbw wtasciwie oddajg ich tre$¢ i sg poprawnie zredagowane.
Zastrzezenie wnosze do obecnosci skrotéw w tytule rozdziatu 4 i 5 oraz proponuje
zmiane tytutu 4.1. na Metodyka badan. Przechodzac do szczegdtowej oceny tresci
I zawarto$ci rozprawy na wstepie stwierdzam, ze jest ona w petni zgodna z tytutem

pracy i wtasciwie uwzglednia jej cele.
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Rozdziat pierwszy pt. ,Zachowania uczestnikéw ruchu drogowego jako przedmiot

badann ekonomicznych’ jako baze teoretyczng wykorzystuje teorie postepowania
konsumenta, z szerszym odniesieniem sie do koncepcji racjonalnosci, teorii gier,
teorii konsumpciji, klasycznej teorii wyboru, maksymalizacji uzytecznosci i in. Autorka
podkresla znaczenie koncepcji homo oeconomicus i jej ewolucje w kierunku homo
sociologicus dla badania zachowania uczestnikéw ruchu drogowego. Istotng czescig
tego rozdziatu jest odniesienie sie do Beckerowskiego ujecia teorii zachowan
ludzkich, jako przydatnej do analizy bezpieczenstwa publicznego. Zasadne jest
ujecie w strukturze rozdziatu podrozdziat 1.2 pt. ,Uczestnicy ruchu
drogowego jako konsumenci”, jednak nie w petni udato sie Doktorantce osiggnaé
spéjnos¢ zawartej w nim tresci. Ponadto, jezeli mozna znalezé uzasadnienie dla
umieszczenia w tym podrozdziale tresci dotyczacych inwestycji drogowych w Polsce,
to trudno zaakceptowa¢ odniesienie sie jedynie do efektow tzw. pierwszej
perspektywy finansowej UE 2000-2006 (dla Polski 2004-2006). Za bardzo
wartosciowy uznaje ostatni podrozdziat (1.3) poswiecony wskazaniu determinant
zachowania uczestnikéd4w ruchu drogowego, z wykorzystaniem wspodtczesnego
podejScia do badania tych czynnikdéw (badanie zachowania cztowieka). Kanwg
teoretyczng dla tych rozwazan stata sie teoria Michona, ktoéra uwzglednia cztery
poziomy podejmowania decyzji przez cztowieka w ruchu drogowym. Przywotanie jej
w tym rozdziale ma charakter porzadkujgcy obszar badan.

Rozdziat drugi pt. ,, Ekonomiczne aspekty bezpieczenstwa w ruchu drogowym”

ma zasadnicze znaczenie dla pracy. W podrozdziale 2.1. Autorka odnosi sie do
bezpieczenstwa ruchu drogowego jako kategorii ekonomicznej. Oparcie rozwazan
na gruncie ekonomii jest wystarczajgco rozwiniete, jakkolwiek nazwanie
bezpieczenstwa transportu ,tworzgcg sie dyscypling naukowa” (s. 50) jest
przesadzong oceng. Duzg wartos¢ poznawczg ma podrozdziat 2.2. oceniajacy
poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce na tle UE. Z wykorzystaniem
danych wtornych Doktorantka dokonata wiasciwej charakterystyki wypadkowosci
drogowej oraz jej skutkdw, przedstawita czynniki determinujace wypadkowos¢ w
Polsce, przestrzenne jej zréznicowanie, a takze wskazata tendencje w ksztattowaniu
sie poziomu ryzyka smierci oraz bycia rannym w wypadku drogowym w Polsce w
okresie ostatnich 60. lat (1955-2015). Podrozdziat 2.3. dotyczacy skutkéw
ekonomicznych wypadkéw drogowych jest oryginalnym wkiadem Doktorantki w
przedmiot badan. Autorka dokonata klasyfikacji skutkéw zdarzen drogowych
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wyrézniajgc  straty osobowe, ekonomiczne oraz spoteczne, a takze
przyporzadkowata im zrodia kosztéw (rys. 2.32, s. 82). Wskazata takze na
ograniczenia w analizie skutkow spoteczno-ekonomicznych wypadkéw drogowych,
podkreslajac istotnos¢ ujecia catego spectrum skutkéw wypadkéw drogowych dla
spoteczenstwa. Dorobkiem wtasnym Autorki dysertacji (jakkolwiek opublikowanym
wczesniej) jest ujecie oraz podziat kosztow wypadkow drogowych z punktu widzenia
przyjetych procedur usuwania ich skutkéw (tabela 2.3., s. 84). Istotnym wktadem
Doktorantki jest podrozdziat 2.4, gdzie dokonata oceny skutkéw ekonomicznych
wypadkéw drogowych w Polsce w latach 2005-2015 na tle innych krajéw UE. Dane z
przywotanych raportow bezpieczenstwa drogowego wskazuja, ze udziat kosztow
catkowitych wypadkéw drogowych w Polsce w PKB jest jednym z wyzszych sposrdd
krajow UE i wynosi 2% ($redni dla UE 1,7%).

Rozdziat trzeci pt. , Wycena warto$ci statystycznego Zzycia ludzkiego

w kontekscie wypadkéw drogowych” jest wprowadzeniem metodologicznym do
pdzniejszej autorskiej wyceny wartosci statystycznego zycia ludzkiego. Traktujgc
zycie ludzkie jako kategorie nierynkowa, Autorka wiasciwie przybliza (wskazujac
wady i zalety) metody pomiaru tej kategorii débr (metody posrednie oraz
bezposrednie). Wskazata na regulacje UE, ktéra powinna zblizy¢é metodologie
pomiaru warto$ci zycia ludzkiego w ruchu drogowym, jednak tak sie nie stato.
Zaprezentowata wiec stosowane dwa podejécia: kapitatowe ( wartos¢ kapitat
ludzkiego) i sktonnoéci do zaptaty (WTP) oraz, szeroko wykorzystujac literature
przedmiotu, praktyke wybranych krajow i wiasny dorobek badawczy w tym zakresie,
przedstawita przydatno$é stosowanych metod do wyceny wartosci zycia ludzkiego w
kontekscie wypadkéw drogowych.

Rozdziat czwarty pt. , Wycena ekonomicznej wartosci VSL metodg WTP

w aspekcie BRD w Polsce” prezentuje zasadniczy dorobek tej pracy: autorskg
metode wyceny ekonomicznej wartosci statystycznego zycia ludzkiego w aspekcie
bezpieczenstwa uczestnikédw ruchu drogowego. Autorka uznata metode sktonnosci
do zaptaty (WTP) za bardziej wiasciwg z punktu widzenia przedmiotu badan i
szeroko to uzasadnita. Przyjeta, ze warto$¢ statystycznego zycia ludzkiego (VSL)
wyraza stosunek skitonnosci do zaptaty za redukcje ryzyka do zmiany poziomu
ryzyka bycia ofiarg $miertelng badz ranng w wypadku drogowym. Interesujgce wyniki
badan empirycznych sg efektem wczesniejszych prac badawczych wykonanych pod

kierunkiem Doktorantki i w oparciu o Jej autorskg koncepcje dla Sekretariatu
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Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Zaprezentowane podejscie
badawcze jest nowoczesne. W dwuetapowych badaniach z wykorzystaniem techniki
BBD (badania jakosciowe na grupie 30 ofiar wypadkéw drogowych i ich bliskich) oraz
conjoint (badanie iloSciowe- ankietowe z eksperymentem ekonomicznym na grupie
1085 oso6b) pozyskata informacje istotne z punktu widzenia celéw badania.
Respondentami byli kierowcy samochodéw oraz osoby z grupy niechronionych
uzytkownikow ruchu drogowego (piesi, motocyklisci, rowerzysci). Zaprezentowany
schemat badania oraz wykorzystane techniki sg poprawne i wysoce profesjonalne.
Opracowaniem wtasnym Autorki jest 6 tabel (4.4-4.9) zawierajgcych statystyki
uzytecznosci oraz gotowosci do zapfaty dla kierowcow oraz pieszych. Efektem
analizy jest oszacowanie ekonomicznej wartosci statystycznego zycia ludzkiego w
aspekcie brd w Polsce w grupie kierowcéw oraz pieszych.

Rozdziat pigty pt. , Modelowanie ekonometryczne wartosci statystycznego
Zycia ludzkiego w aspekcie BRD” potwierdza dojrzato$¢ warsztatu naukowego
Doktorantki. Autorka $wiadoma ograniczen dotychczas stosowanych metod wyceny
ekonomicznej zycia ludzkiego proponuje wiasne rozwigzanie — koncepcje modelu,
ktéry w sposob prostszy, mniej czasochtonny i kosztochtonny oraz relatywnie
bardziej wiarygodny wyceni ekonomiczng wartosS¢ statystycznego zycia ludzkiego w
kontekscie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Do konstrukcji modelu Autorka
wykorzystata modelowanie ~ ekonometryczne metodg  funkcji regresji
wielowymiarowej, przyjmujac zatozenie, ze poziom rozwoju spoteczno-
gospodarczego ma wptyw na wartos¢ statystycznego zycia ludzkiego. Do
modelowania zgromadzita dane z 18 krajow Swiata obejmujace warto$¢ VSL
(wycena metoda WTP), liczbe ofiar smiertelnych w wypadkach
drogowych, mierniki kapitatu spotecznego, warto§¢ PKB per capita oraz wskazniki
gospodarki opartej na wiedzy, a nastepnie badata zwigzki miedzy poziomem kapitatu
spotecznego a poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego, miedzy wartoscia
ekonomiczng statystycznego zycia ludzkiego a stopniem rozwoju cywilizacyjnego,
celem weryfikacji hipotez. W kolejnej czesci rozdziatu Doktorantka wskazata czynniki
determinujgce warto$¢ VSL (cztery obszary) oraz oszacowata ekonomiczng wartosé
statystycznego zycia ludzkiego dla 18 panstw UE w dwéch wariantach: model | oraz
model alternatywny.

Tre$¢ tworzaca Podsumowanie jest wyczerpujgca oraz porzgdkujaca dorobek

catej dysertaciji.
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Podsumowujac ocene poszczegélnych rozdziatobw stwierdzam, Zze praca
odznacza sie wysokim poziomem merytorycznym oraz oryginalnoscia ujec
przedmiotu badan. Jej tres¢ potwierdza zdolnos¢ Autorki pracy do przeprowadzenia
ztozonego procesu badawczego oraz formutowania witasnych sadéw. Autorka
postuguje sie wtasciwym stownictwem oraz odznacza sie umiejetnoscig prowadzenia

badan ilosciowych z wykorzystaniem aparatu statystycznego.

VI. Uwagi szczegoétowe
Dysertacja, w ogdlnej ocenie, jest staranna pod wzgledem redakcyjnym
i edytorskim. Zauwazono jednak kilka uchybien, ktdére z obowigzku recenzenta
przedstawiam ponizej, bez ich hierarchizacji:
s. 6 gora - niewtasciwe okreslenie ,raportowana liczba”;
s. 22 $Srodek- ,...koszty czasu podrézy pasazerskich i towarowych” - pojecie
podréz odnosi sie tylko przewozéw pasazerskich;
s.34- tabela 1.2.- w kolumnie wskazniki wykonania proponuje usuna¢ ,etc.” lub
zastgpi¢ - inne;
s. 45 dot — nie stosuje sie pojecia transport spoteczny”;
s. 50 srodek- w zdaniu jest odniesienie sie do zarzgdzenia, nizej do
rozporzgdzenia,
57 dot- niefortunne sformutowanie: ,pomimo malejgcego trendu statystyki”;
s. 61, rys. 2.12 — brak okreslenia roku w tytule rysunku;
s.62 — nieuprawniony wniosek: ,ofiarami wypadkéw sg najczesciej ludzie
miodzi”, a dalej, ze stanowig oni 14% og6tu ofiar;
s. 64- tytut rys. 2.16 wymaga uzupetnienia;
. 65- pomyitka w tytule tabeli 2.2.: jest 2007, powinno by¢ 2010;
. 67 i dalsze: czy okreslenie dzieci-kierowcy jest uprawnione?

. 71 dét - zamiast ,analiza historyczna” poprawniej analiza retrospektywna;

s
S
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s. 71, rys. 2.22 — uzupehié tytut o drogowy;
s. 76-77 — brak Zrodta przywotywanych wzoréw;

s. 82, rys. 2.32. —nie ma takiej kategorii ‘koszty wewnetrzne”,

s. 88- tytut rys. 2.33 nie jest precyzyjny;

s. 90-91, takze 92-96 — zapis jednostek miar w tytule rysunkdéw nie jest

poprawny,



s. 93 $rodek- niefortunne sformutowanie: ” staba dynamika spadku statystyki”;

s.127 i dalsze — nie wszedzie rozwiniete sg oznaczenia uzyte we wzorach;
uzywane sg zamiennie mate i wielkie litery;

s. 132 i n. brakuje informacji jak zostat oszacowany koszt jednorazowej
podrézy, podobnie koszt jednorazowego przejscia przez pieszego.

s. 137 gora- jest mowa 0 30 scenariuszach, 1152 kombinaciji opcji dla
kierowcow i 5048 kombinacji opciji dla pieszych - nalezatoby to rozwinag¢;

s. 175 géra- powinno byé p< 0.05 i p>=0.05;

s. 227 — brak Zrédta pod tabelg 5.18.

VII. Konkluzja

Reasumujac, pragne stwierdzi¢, ze opiniowana rozprawa doktorska mgr inz.
Agaty Jazdzik-Osmodlskiej jest oryginalnym rozwigzaniem zaprezentowanego w niej

zagadnienia naukowego_z dziedziny nauk ekonomicznych w zakresie ekonomii.

Praca posiada cenne walory naukowe, pragmatyczne i poznawcze przez co
wzbogaca istniejgcy dorobek ekonomiki transportu oraz polityki spoteczno-
gospodarczej.

Autorka potwierdzita znajomo$é wiedzy teoretycznej w dyscyplinie ekonomia
oraz umiejetnos¢ samodzielnego prowadzenia pracy naukowej. Cele badawcze
pracy zostaty osiggniete, a jej tre$¢ potwierdza stusznos¢ przyjetych zatozen.

Stwierdzam, ze recenzowana rozprawa doktorska mgr inz. Agaty Jazdzik-
Osmolskiej spetnia wymagania okre$lone w ustawie z dnia 14 marca 2003 r.
o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki
(Dz. U. Nr 65, poz. 595, z pdzn. zm.) i wnosze do Rady Wydziatu Nauk
Ekonomicznych i Prawnych Uniwersytetu Technologiczno-Humanistycznego im.
Kazimierza Putawskiego w Radomiu o jej przyjecie i dopuszczenie do publicznej
obrony.

Jednoczes$nie biorgc pod uwage wysokg ocene merytoryczng dysertacji,
oryginalnos¢ i waznos¢ podjetej tematyki, a takze dojrzato$¢é warsztatu badawczego

Autorki, stawiam wniosek o wyréznienie pracy doktorskiej mgr inz. Agaty Jazdzik-

Osmoélskiej i jej opublikowanie w catosci badz czesci.
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